LIIKLUSOHUTUSE EKSPERTHINNANG

~Akadeemia tee kvartali liikluskorralduse muudatus™

Koostaja: Ain Kendra, Volitatud teedeinsener (projekteerimine, ekspertiis,
liiklusohutuse auditeerimine)

1. Kontekst ja eesmark

Kaesolev eksperthinnang on koostatud seoses Akadeemia tee 4, 6, 14 ja 22 kinnistute
rekonstrueerimisprojekti projekteerimistingimuste menetlusega ning vajadusega
hinnata kavandatava liikluskorralduse muudatuse vdimalikke mdojusid enne edasiste
otsuste tegemist.

Hindamise eesmark on anda soltumatu ja objektiivne Ulevaade sellest, kas kavandatav
lahendus mdjutab liikluskorraldust, liiklusohutust, miirataset, parkimisvdimalusi ja
juurdepéaasu ning kas need mdjud vdivad olla olulised. Eksperthinnangus hinnatakse
ka vaidluse kaigus tdstatatud kisimusi, sealhulgas mdju Akadeemia tee 2 kinnistu
kasutajatele.

Hinnangu koostamisel on lahtutud projekteerimistingimustes esitatud nouetest,
labiviidud liiklusuuringutest, olemasolevast liikluskorraldusest ning liiklusohutuse
Uldistest pohimotetest. Eksperthinnangu eesmark ei ole valida osapoolte vahel
seisukohta, vaid hinnata kavandatava Ilahenduse modjusid tehniliste ja
liiklusohutusalaste kriteeriumide alusel.

1.1 Olemasolev olukord

Olemasolevas olukorras toimub Akadeemia tee adrsete hoonete juurdepadas mitme
Akadeemia tee poolse mahasdidu kaudu. See tdhendab, et kvartalisisene liiklus on
vahetult seotud Akadeemia tee kui suurema liikluskoormusega tédnavaga. Mahasoitude
kaudu toimub nii hoonetega seotud juurdepaasuliiklus kui ka osaliselt labiv liiklus
kvartali teiste hoonete ja parkimisalade suunas.

Selline liikluskorraldus tekitab mitu liiklusohutuse seisukohalt ebasoodsat olukorda.
Esiteks tekivad konfliktid Akadeemia teel liikuvate soidukite ja hoovialale pddravate
vOi sealt valjuvate sodidukite vahel. Teiseks ristuvad Akadeemia tee aarsel
kergliiklusteel liikuvad jalakadijad ja ratturid mitme mahasdiduga. Kolmandaks
vOimaldab olemasolev lahendus hoonete esisel alal labivat liiklust, mistottu ei ole
hoonete esine ala tajutav Uksnes kohaliku juurdepaasu ja parkimise alana.

Olemasoleva olukorra probleemiks on ka liiklushierarhia ebaselgus. Magistraaltanavalt
toimub otselihendus sisuliselt hoovialale, kuigi liiklusohutuse pdhimotete kohaselt
peaks liiklus liikkuma kdrgema taseme tanavalt madalama taseme juurdepaasuteele
ning sealt edasi due- vOi parkimisalale. Praegune lahendus ei erista piisavalt selgelt
magistraalliiklust, kvartalisisest Gihendusliiklust ja hoonete esist rahustatud liiklusala.
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Parkimiskorraldus on kohati ebailihtlane. MOnes asukohas kasutatakse parkimiseks
alasid, mis ei ole selgelt parkimiskohtadena maaratletud (osaliselt voi taielikult katteta
alal ehk murul). Samuti vdivad parkivad sdidukid kitsendada kvartalisiseseid thendusi
ja halvendada nahtavust.

1.2 Kavandatav olukord

Kavandatava liikluskorraldusega suletakse Akadeemia tee poolsed hoonetevahelised
sissesdidud ning juurdepdds suunatakse senisest enam kvartali perimeetri ja
kvartalisisese Uhendustee kaudu (vt: joonis 1). Lahenduse eesmark on vahendada
otselihendusi Akadeemia teelt hoovialale, vahendada labivliiklust hoonete ees ning
kujundada selgem ja ohutum liiklushierarhia.

Kavandatud lahenduse korral ei ole Akadeemia tee adrsete hoonete esine ala enam
labiva liikluse osa, vaid muutub pigem kohaliku juurdepadsu, parkimise ja jalakaijate
lilkumise alaks. See vahendab sOidukite arvu hoonete vahetus laheduses ning
parandab jalakaijate tajutavat ja ohutust.
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Joonis 1. Kavandatav liikluskorraldus

Liiklus suunatakse rohkem kvartalisisesele (hendusteele ning Raja ja Keskuse
pikenduste kaudu toimivatele (ihendustele. Seetdttu hinnanguliselt nendel 16ikudel
liiklussagedus suureneb. Samas toimub see madalama kiirusreziimiga keskkonnas
ning liikkluse rahustamise meetmetega on vdimalik mdju leevendada.



Kavandatav lahendus eeldab, et kvartalisisestel (hendustel sdilitatakse madalad
sOidukiirused, tagatakse nahtavus ristumiskohtades ning kasutatakse vajadusel
tostetud ristmikke voi muid liiklust rahustavaid meetmeid.

1.3 Jareldus

Olemasoleva olukorra peamine probleem on Akadeemia tee kui suurema
lilkluskoormusega tdnava otsene seotus hoonete esise hoovialaga. See tekitab
konflikte sdidukite, jalakdijate ja kergliiklejate vahel ning vdimaldab labivat liiklust alal,
mis peaks toimima eelkdige kohaliku juurdepaasu ja rahustatud liiklusega
keskkonnana.

Kavandatav liikluskorraldus parandab liiklusohutust eelkdige seetdttu, et vahendab
Akadeemia tee poolseid konfliktpunkte, suunab liikluse selgemale kvartalisisesele
Uhendusele ning vahendab hoonete esist Ilabivliiklust. Hinnanguliselt negatiivse
madjuna suureneb liikluskoormus kvartali perimeetril ja vahetanaval, kuid seda moju
on voimalik leevendada madala kiirusreziimi, tdstetud ristmike, ndhtavuse tagamise
ja selge parkimiskorraldusega.
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Joonis 2. Teedevbrgu skeem - mustaga on tdhistatud magistraal, rohelisega
kvartalisisene ténav (vahetdnav), punasega juurdepddsu tee kvartali perimeetril
Kokkuvottes on kavandatav muudatus liiklusohutuse seisukohalt pdhjendatud,
tingimusel et tapsustatakse kvartalisisese liikluse rahustamise, parkimise ja
operatiivjuurdepadsu lahendused.

Liikluskoormus piirkonnas tervikuna ei suurene, vaid jaotub Umber kvartalisisestele
Uhendustele. Liiklussageduse suurenemine kvartali GUhendusteedel on lokaalne ning
seda ei hinnata oluliseks mo&juks. V0ib eeldada osaliselt ka koormuse kahanemist
seetdttu, et alast Idunas paikneva TalTechi parklate klientide jaoks ei ole vaatlusalune
kvartal enam nii hdlpsa juurdepaasuga olukorras, kus TalTechi parklad on taitunud.
Akadeemia tee 2 kinnistu vaates pikeneb osade liikumissuundade teekond, kuid
lilklussageduse muutus ei ole selline, mida saaks hinnata olulise negatiivse mdjuna.
Liiklusohutuse moju hinnatakse tervikuna positiivseks ning moju olulisust
liiklusohutuse seisukohalt oluliseks positiivseks mdjuks.



Tabel 1. Olemasoleva ja kavandatava olukorra vordlus

Teema Olemasolev olukord Kavandatav olukord Moju hinnang omrijsttljs
Hoonete juurde paaseb .
Juurdepdas mitme Akadeemia tee Akadg_emla tee poolsedm Positiivne Oluline
) ~ sissesdidud suletakse vOi . —
Akadeemia teelt poolse mahasoidu " lilklusohutusele positiivne
nende kasutust piiratakse
kaudu
Jalakg_uac! Ja KgrglnklusteeNr.lstub Ristumiste arv vaheneb Positiivne Olyl_l_ne
kergliiklejad mitme mahasodiduga positiivne
. Ala kasutatakse Ala muutub kohaliku - Oluline
Hoonete esine ala wps tos . - Positiivhe e
Iabivliikluseks juurdepaasu alaks positiivhe
Kvartalisisene Liiklus jaotub mitme Liiklus koondub rohkem Osaliselt Lokaalne
liiklus sissepaasu vahel Uhendusteele negatiivhe negatiivne
- Parkimine on kohati Parkimiskorraldus - Positiivne,
Parkimiskorraldus Positiivne .
ebaselge korrastatakse ebaoluline
. - Labivliiklus vaheneb, osa ||+, ;. -
Miira Esineb Iab|vl||lflusest liiklusest koondub UIlegeIt positiivhe Ebaoluline
tulenev mira . vOi neutraalne
Uhendusteedele

Tabel 2. Muudatuste koondhinnang

Voimalik

Leevendus voi

mira suureneb

Muudatus Positiivhe moju - - w Moju olulisus
negatiivhe moju tapsustus
Tagada
Sissesoitude Vaheneb konflikt Pikeneb osa alternatiivne Lokaalne negatiivne,
sulgemine magistraalliiklusega ||soidukite teekond juurdepaas tervikuna positiivhe
kvartali kaudu
Labivliikluse Paraneb jalakaijate | -1Ius suundub Jélgida . -
- ; teistele . Oluline positiivne
vahendamine ohutus . lilklussagedust
Uhendustele
Vahetanava Rakendada
Liikluse suunamine Tekib selgem liikluse .
.. . - . koormus . Lokaalne negatiivne
Uhendusteele liiklushierarhia rahustamise
suureneb -
meetmeid
Parkimiskorralduse Vaheneb juhuslik Mlgtffim?ntgk Selge tahistus ja Positiivne,
korrastamine parkimine par manddveralad ebaoluline
vaheneb
Rahustavate Vale lahenduse N
. . korral Tostetud . .
meetmete Kiirused vahenevad . . . - Oluline positiivhe
K . hinnanguliselt ristmikud
asutamine

Akadeemia tee 2
valjasoit

Voib lihendada osa
liikumisteid

Tekitab uusi
konflikte

Vajab taiendavat
anallusi

Oluline negatiivne
liiklusohutusele,
positiivne
juurdepddsule




2. Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise viljasdidu analiiiis

Taiendava véljasodidu rajamist Akadeemia tee 2 juurest suunaga Ehitajate tee poole tuleb késitleda
eraldi liiklusohutuse ja liikluskorralduse kiisimusena. Tegemist ei ole Giksnes kohaliku juurdepaasu
parandamisega, vaid muudatusega, mis mdjutaks Ehitajate tee, TTU ringi ning Akadeemia tee 2
ja Ehitajate tee 9 vahelise ala liikluskorraldust.

Kavandatava valjasdidu eesmark oleks liihendada Akadeemia tee 2 ja lahiala elanike teekonda
Ehitajate tee suunas ning pakkuda taiendavat valjumisvoimalust kvartalist. Samas paikneks
voimalik véljasdit liikluskorralduslikult keerulises kohas, TTU ringi ja Ehitajate tee suurema
liikluskoormusega [0igu vahetus ldheduses. Konfliktid kergliikejatega ning taiendavad
konfliktpunktid kavandatava (hendusega seotult nii liituva (korvalt keeratakse ette) kui lahkneva
(Ehitajate teel liikuvale sdidukile ootamatu pidurdus ja parempddére) liiklusega

Joonis 1. Eeldatav véljapdésu asukoht Ehitajate teele

Tabel 3. Liikluskorralduslik méju

| Mdju || Selgitus || HinnangJ|M6ju olulisus
Uue konfliktpunkti teke ||Kvartalist valjuvad sGidukid peavad liituma Ehitajate Neaatiivne Oluline
Ehitajate teel tee liiklusvooluga TTU ringi vahetus laheduses. 9 negatiivne
Valjasoit ristub Ehitajate tee ladnepoolse Oluline
Konflikt kergliiklejatega kergliiklusteega ning suurendab vdimalike Negatiivhe -
o2 negatiivne
konfliktide arvu.
Véljasoidu kasutamise ||Suured liiklusmahud voivad raskendada valjasoditu ja . Keskmine
. . Negatiivne .
raskus tipptunnil suurendada ooteaega. negatiivne
Kohaliku juurdepddsu || Osa kasutajate teekond liheneb ning tekib taiendav Positiivne Lokaalne
paranemine valjumisvéimalus. positiivne




2.1

MG&ju liiklejate turvalisusele

Liiklejate turvalisuse seisukohalt ei ole tdiendava valjasdidu lisamine Ehitajate tee suunas
eelistatud lahendus. Véljasdit paikneks piirkonnas, kus juhid keskenduvad juba TTU ringile
ldhenemisele, sdiduraja valikule ja teistele soOidukitele. Sellises olukorras lisanduv kilgnev
valjasOit suurendab tahelepanukoormust ning hinnanguliselt suureneb kilgkokkupdrgete ja

akkpidurduste risk.

Eriti probleemne on olukord juhul, kui véljuv sdiduk soovib lihikese vahemaa jooksul reastuda

teisele soidurajale.

Tabel 4. MGoju parkimisele ja ruumikasutusele

| Méju || Selgitus || Hinnang ||M6ju olulisus
Parkimiskohtade voimalik Uue Uhenduse rajamine voib nduda osa Negatiivne Keskmine
vdahenemine olemasolevate parkimisalade imberkujundamist. 9 negatiivhe
Manédverdamisruumi Ohutu véljasoidu tagamiseks tuleb tagada vajalik Negatiivne Lokaalne
vajadus nahtavus ja pddrderaadiused. 9 negatiivne
M3ju olemasolevatele Voib mdjutada maa-aluseid rajatisi voi Negatiivne Keskmine
rajatistele haljasalasid. 9 negatiivne
Kohaliku I|g|_paasu Tekib taiendav Ghendus Ehitajate tee suunal. Positiivne Lok_aglne
paranemine positiivhe

Tabel 5. Koondhinnang

| Hinnatav aspekt || Méju || M&ju olulisus |
| Akadeemia tee 2 kasutajate teekonnapikkus || Positiivne || Lokaalne positiivne |
| Ehitajate tee liiklusohutus || Negatiivne || Oluline negatiivne |
| TTU ringi l&hedase liikluskorralduse selgus || Negatiivne || Oluline negatiivne |
| Jalakaijate ja kergliiklejate ohutus || Negatiivne || Oluline negatiivne |
| Parkimiskorraldus ja ruumikasutus H Negatiivhe H Negatiivne, kuid lokaalne ‘
| Vastavus liiklushierarhia pdhimotetele || Negatiivne || Oluline negatiivne |
| MGju piirkonna liiklussiisteemile tervikuna || Negatiivne || Oluline negatiivne |
| Mdju Akadeemia tee 2 kasutajate igapadevasele liikkumisele || Positiivne || Lokaalne positiivhe |

2.2 Jareldus

Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise valjasdidu rajamata jatmine ei halvenda kinnistu
kasutajate olukorda olulisel maaral.




Kuigi osade kasutajate teepikkus pikeneb, ei ole mdju liikuvusele ega juurdepdasule hinnatud
oluliseks. Liiklusohutuse seisukohalt kaalub uute konfliktpunktide véltimine Ulles teepikkuse
modduka suurenemise.

Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise valjasdidu lisamine tdendoliselt parandab
konkreetse kinnistu voi ldhiala kasutajate Ghendust Ehitajate tee suunas, kuid liiklusohutuse ja
liikluskorralduse tervikvaates ei ole see eelistatud lahendus.

Peamised pdhjused on jargmised:

o véljasdit paikneks TTU ringi ja suure liikluskoormusega Ehitajate tee vahetus ldheduses;

e soOidukitel oleks tipptunnil keeruline Ehitajate tee liiklusvoogu ohutult liituda;
lahendus looks uue konfliktpunkti magistraalse iseloomuga tanavale nii autoliiklejatele kui
Ehitajate tee Iddnepoolse kergliiklustee kasutajatele;

e vOimalik Udhendus eeldaks parkimis- ja manoééverdamisruumi Umberkorraldamist
(korrastamist), sest tdnane praktika vahemalt osalt, ei vasta standardile. Parkimisruumi
korrastamisega kaasneb parkimiskohtade arvu voéi rohealade pindala kahanemine.

Seetottu ei ole Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise valjasdidu lisamine soovitatav ilma
tdiendava liiklusanallusi, néhtavusanalilsi ja ruumilise teostatavuse kontrollita.

3. Lahenduse moju liiklusohutusele

Kavandatava liikluskorralduse peamine mdju liiklusohutusele tuleneb sellest, et vdheneb otsene
seos suure liikluskoormusega Akadeemia tee ja hoonete esise kvartalisisese ala vahel.
Olemasolevas olukorras toimub suur osa hoonete juurde padsemisest otse magistraaltdnavalt,
mistottu satuvad samasse liiklusruumi erineva kiiruse, eesmargi ja trajektooriga liiklejad. Sellised
olukorrad suurendavad konfliktpunktide arvu ning muudavad liikluskditumise vahem
proghoositavaks.

Liiklusohutuse seisukohalt on oluline, et magistraaltdnavalt hoovialale po6oravad sodidukid
aeglustavad pdhivoolu ning tekitavad olukordi, kus tagant ldhenevad juhid ei pruugi pddéravat
sOidukit piisavalt varakult margata. Eriti suureneb risk tipptunnil, kui liiklusvood on tihedad ning
manddverdamiseks vajalik aeg piiratud. Kavandatava lahenduse korral vaheneb selliste
konfliktide arv, kuna hoovialale sisenemine toimub rohkem kvartalisisese (ihendustee kaudu.

Samas ei tdhenda liikluse iUmber suunamine seda, et liikluskoormus tervikuna vdheneks. Osa
liikklusest koondub niilid selgemalt maaratletud Ghendustele, mistéttu suureneb liiklussagedus
kvartali perimeetril ja vahetdnaval. Liiklusohutuse seisukohalt ei ole aga maarav Uksnes sdidukite
arv, vaid ka liikluskeskkonna iseloom. Kui (ihendustee toimib selgelt kvartalisisese
juurdepdasuteena ning seal kasutatakse madalaid sdidukiirusi ja liiklust rahustavaid meetmeid,



siis tdendoliselt muutub liiklus tegelikult paremini tajutavaks ja etteaimatavaks kui olemasolevas
olukorras.

Oluline positiivne moju tekib ka sellest, et vaheneb labiv liiklus hoonete ees. Kui hoonete esist ala
kasutatakse peamiselt kohaliku juurdepdasu ja parkimise jaoks, muutub keskkond jalakaijatele
arusaadavamaks ning vaheneb olukordade arv, kus sdidukid liiguvad lébi ala eesmérgiga
[ihendada teekonda teiste kvartali osade suunas.

Kokkuvottes soltub lahenduse tegelik liiklusohutuse mdju sellest, kas kvartalisisene Ghendustee
kujundatakse rahustatud liiklusega keskkonnaks vdi kujuneb sellest uus suurema koormusega
labiv Ghendus. Positiivne moju realiseerub eelkdige juhul, kui Ghendusteel sailitatakse madalad
sOidukiirused ning labivat liiklust ei soodustata.

4. Jalakadijate ja kergliiklejate ohutus

Jalakaijate ja kergliiklejate seisukohalt on kavandatava lahenduse (ks olulisemaid eesmarke
vahendada olukordi, kus kergliiklus ristub otse Akadeemia tee dares paiknevate mahasditudega.
Olemasolevas olukorras peab jalakaija voi rattur UGletama mitmeid sOidukite sisse- ja
vdljasdidukohti, kus sodidukijuhid keskenduvad sageli liiklusvoolu jalgimisele ning vahem
jalakaijate markamisele.

Liiklusohutuse seisukohalt ei ole maarav ainult konfliktpunktide arv, vaid ka nende iseloom.
Akadeemia tee ddres toimuvad konfliktid suurema kiiruse ja suurema liikluskoormusega
keskkonnas, mistéttu on vdimalike dnnetuste raskusaste suurem kui kvartalisisestel (ihendustel.
Kui mahasoitude arv vdaheneb, vaheneb ka selliste konfliktide tekkimise tdendosus.

Kavandatav lahendus muudab hoonete esise ala rohkem kohaliku kasutusega ruumiks. See
tdhendab, et jalakaija ei liigu enam keskkonnas, kus tuleb arvestada juhusliku labiva liiklusega,
vaid pigem kohalike elanike ja parkimisliiklusega. Sellises keskkonnas on liikluskaitumine Gldjuhul
aeglasem ja etteaimatavam.

Samas tuleb arvestada, et liiklus suunatakse rohkem kvartali Uhendusteedele (perimeeter ja
vahetanav). Kui nende Uhendusteede kujundamisel ei kasutata piisavalt liiklust rahustavaid
lahendusi, voib tekkida olukord, kus sdidukijuhid hakkavad (hendusteed kasutama kiire
labipadsuna (tdnane TTU ringristmiku liiklusolukord ei ole Uldjuhul nii pingeline, et
perimeetritdnava kasutus annaks olulist ajavoitu, kuid seda ei saa valistada tulevikuks). Sellisel
juhul voib osa liiklusohutuse kasust vdaheneda.

Seetdttu on oluline, et kvartalisisese ihendustee projekteerimisel:

e kasutatakse tdstetud ristmikke voi tostetud llekdiguradasid;

e piiratakse sdidukiirust ruumiliste votetega;

e tagatakse nahtavus ristumiskohtades;

e eristatakse jalakaijate liikumisala materjalide voi kdrguslahendustega.



Jalakaijate ja kergliiklejate ohutuse seisukohalt on kavandatav lahendus tldhinnangus positiivne,
kuid selle moju soltub otseselt sellest, millisel viisil kujundatakse kvartalisisene tihendustee.

5. Moju liiklussagedusele ja ummikutele

Liiklussageduse muutuse hindamisel tuleb eristada liiklusmahtu ja liikluse jaotumist. Kavandatav
lahendus ei tekita piirkonda uut liiklust, vaid muudab olemasoleva liikluse liikumisteid. Seetottu
ei ole peamine kisimus selles, kas sdidukeid tekib juurde, vaid selles, millistele téanavaldikudele
liiklus koondub ning kuidas see mdjutab liiklejate liikumisloogikat, (hendusteede kasutust ja
ristmike koormust. Arvestades, et oluliseks riskiks on hinnatud ka TTU parklate taitumise tdttu
uuritava ala vabade parkimiskohtade kasutust, siis see peaks kahanema mis tooks kaasa ka
liiklusmahu kahanemise.

Ajutise liikluskorralduse vaatluste pohjal ei ilmnenud olulisi ummikuprobleeme ega olukordi, kus
kvartalist valjumine muutuks siisteemselt raskeks. Samas on tdendoline, et tipptunnil vdivad
monede manddvrite ooteajad pikeneda, eriti juhul kui sdiduk soovib teha vasakpdoret suurema
liikluskoormusega tanavale voi liituda tihedama liiklusvooluga.

Kavandatav lahendus ei tekita piirkonda uut liiklust, vaid muudab olemasoleva liikluse liikumisteid.

Liiklussagedus suureneb lokaalselt kvartali ihendusteedel ning mdnede kinnistute puhul pikeneb
teepikkus ligikaudu 331-572 meetrit. SGiduaja pikenemine jaab hinnanguliselt vahemikku 1-3
minutit.

Kaesoleva eksperthinnangu pohjal ei kujuta see endast olulist liikkuvuse halvenemist ning mdju
hinnatakse lokaalseks ja ebaoluliseks.

Ajutise liikluskorralduse vaatluste pdohjal ei ilmnenud olulisi ummikuprobleeme ega pd&hjust
eeldada liiklussituatsiooni olulist halvenemist.

5.1 Teepikkuse ja sdoiduaja muutus

Oluline md&ju seisneb selles, et kvartali pdhjaosa kinnistute peamiseks juurdepaasuks kujuneb
Keskuse pikendus. See tahendab, et praktiliselt kdigi Akadeemia tee aadressiga kinnistute
sOiduteekond pikeneb, valja arvatud Akadeemia tee 26 ja 26a puhul, kus Raja tdnava pikenduse
kasutusloogika oluliselt ei muutu.

Tabel 6. Liiklussageduse analiiiis

. . Olemasolev Kavandatav Moju
Liikumissuund Muutus .
olukord olukord olulisus
Juurdepaas Juurdepisds
Pohjasuunalt toimub Keskuse . pa Muutus puudub. Ebaoluline
- toimub jatkuvalt
pikenduse kaudu.




Liikumissuund Olemasolev Kavandatav Muutus MGju
olukord olukord olulisus
Keskuse
pikenduse kaudu.
Ju_urdepaas Juurdepdasu
Ladnesuunalt toimub O ) .
. pohimote ei Muutus puudub. Ebaoluline
(Akadeemia tee) |[olemasoleva
- muutu.
Uhenduse kaudu.
Teepikkus suureneb ligikaudu
Idasuunalt Kasutati Juurdepdas 331-572 m, sOiduaeg pikeneb Lokaalne
(kesklinn / Akadeemia tee 4 |([toimub Keskuse hinnanguliselt kuni 1 minut ning neaatiivne
Sopruse pst) mahasaitu. pikenduse kaudu. |(|koos voimaliku fooritsikli ootega 9
kuni umbes 3 minutit tipptunnil.
Teepikkus suureneb ligikaudu
~ Kasutati Juurdepaas 331-572 m, sbiduaeg pikeneb
I(-I(\:g'::;u::dzd) Akadeemia tee 4 |[|toimub Keskuse hinnanguliselt kuni 1 minut ning :-lzk::ili?lie
mahasoitu. pikenduse kaudu. |lkoos v&imaliku fooritsikli ootega 9
kuni umbes 3 minutit tipptunnil.

Liikluskorralduse seisukohalt on oluline, et teepikkuse suurenemine ei tahenda automaatselt
lilklusvorgu halvenemist. Linnalises keskkonnas on sageli vajalik valida kompromiss otsesuse ja
liiklusohutuse vahel. Kavandatava lahenduse eesmark ei ole minimeerida iga Uksiku soéiduki
teepikkust, vaid vahendada konfliktseid otselihendusi magistraaltdénavaga ning muuta
kvartalisisene liiklus loogilisemaks ja rahulikumaks.

Kui eeldada kvartalisisese (ihenduse keskmiseks kiiruseks ligikaudu 20 km/h ehk umbes 5,5 m/s,
siis 331 meetri lisandumine tahendab ligikaudu 60 sekundilist taiendavat sdiduaega. Pikema
Umbersdidu korral suureneb teepikkus hinnanguliselt kuni ca 500-600 meetrini, mis tdhendab
ligikaudu 1,5-2 minuti pikkust lisanduvat sdiduaega.

| | I75i05 5013580 R
c 50101
= a1
\} %
- . -—
/ . 8 ; o !
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5.2 Foorristmike moju

Taiendavalt tuleb arvestada foorristmike md&juga. Ehitajate tee ja Keskuse ristmikul lisandub
toendoliselt tipptunnil ooteaeg, eriti vasakpoorete korral. Kdesoleva hinnangu koostamise ajal
tehtud vaatlustel ei ilmnenud olukorda, kus pdérdeliiklus ei mahuks he fooritsikli jooksul labi,
kuid liikluskoormuse kasvades voib Uksikutes tipptunni olukordades ooteaeg suureneda kuni ihe
taiendava fooritsikli vorra.

Seetdttu kvartalisse vdi kvartalist vdljumise aeg pikeneb mdnel juhul hinnanguliselt kuni 2-3
minutini. Selline muutus ei ole linnalises liikluskeskkonnas erandlik, kuid mdjutab kasutajate
lilkumisloogikat ja voib muuta eelistatud valjumissuundi.

Voib olla vajalik Keskuse-Ehitajate vasakpddrde piiramine sest olemas on alternatiiv Keskuse-
Sopruse ristmiku kaudu.

5.3 Liikluskditumise muutus

Toendoline on ka liikluskditumise muutus. Kui Akadeemia tee kaudu valjumine muutub
aeglasemaks voi vahem mugavaks, voivad juhid hakata rohkem kasutama Keskuse ristmikku,
kuna sealt on vdimalik liikuda kdikides suundades ilma suuremate Umbersditudeta. Hinnanguliselt
suureneb Akadeemia 24/26 vahelise (ihenduse kasutuskoormus ning muudab tipptunnil sobiva
liiklusldhe (akna) leidmise keerulisemaks. Tasub kaaluda Raja-Akadeemia ristmiku
rekonstrueerimist naiteks ringristmikuks, mis lahendaks ka Raja pikenduse ja tagaks kdik
p6o6rded.

Liiklusohutuse seisukohalt ei téhenda aeglasem véaljumine tingimata negatiivset m&ju. Mdnel juhul
on aeglasem, kuid selgemalt korraldatud ja vaiksema konfliktide arvuga liikluslahendus olla
ohutum kui otsem, kuid konfliktsem Uhendus magistraaltdanavaga.
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5.4 Taiendava liiklusanaliiiisi vajadus

Taiendav liiklusanallitis vOib osutuda vajalikuks juhul, kui parast liikluskorralduse rakendamist
ilmnevad jargmised asjaolud:

Tabel 7. Hinnang taiendava liiklusanaliiiisi kohta

- . o Moju
Olukord Voimalik moju .J
olulisus
Markimisvaarne liiklussageduse kasv kvartali V0ib véhendada liikluskeskkonna .
. . Keskmine
Uhendusteedel rahustatud iseloomu
Jarjekordade teke Keskuse-Ehitajate ristmikul V0Oib pikendada kvartalist valjumise .
. e Keskmine
mitme fooritsikli ulatuses aega
Konfl|kElde sagenemine vasakpotoretel Akadeemia V8ib halvendada liiklusohutust Oluline
24/26 Uhendusel
Liiklusohutuse halvenemine tihendusteedel Voib suurendada dnnetusriski Oluline
Aka.deemla 24/26 Uhenduse kasutuskoormuse VOib muuta Ghenduse funktsiooni Keskmine
oluline kasv
Korduvad tipptunnis tekkivad véaljumisviivitused |[|VOib mdjutada liiklejate Vaike kuni
tle 3 minuti marsruudivalikuid keskmine

Kéesoleva eksperthinnangu koostamise ajal ei ilmnenud ajutise liikluskorralduse vaatluste pdhjal
asjaolusid, mis viitaksid nimetatud riskide realiseerumisele sellisel maaral, et taiendava
liiklusanallUsi labiviimine oleks valtimatult vajalik.

6. M6ju miiratasemele

Kaesoleva eksperthinnangu pdhjal on kavandatava lahenduse md&ju miiratasemele ebaoluline.

Liiklusmahtude muutus ei ole selline, mis pdhjustaks olulist mirataseme suurenemist voi nduaks
taiendava mirauuringu koostamist.

Mones Uhendustee 18igus hinnanguliselt miratase lokaalselt suureneb (Akadeemia tee darsete
kinnistute pohjaservas, osalt ka pdhja-lduna suunalisel I8igul), kuid mdju ei ole hinnatud oluliseks
ning piirkonna uldine mirakeskkond ei halvene olulisel maaral.

Miramoju hindamisel on oluline eristada liiklusmahtu, soidukiirust ja liikluse iseloomu. Kdige
hairivam liiklusmira tekib Uldjuhul olukordades, kus esineb suurem soOidukiirus, sagedane
kiirendamine ja pidurdamine ning labiv liiklus.
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Olemasolevas olukorras toimub Akadeemia tee darsete hoonete ees labiv liiklus ning osa sdidukeid
kasutab kvartalisiseseid Uhendusi lihema marsruudi saavutamiseks. Selline liiklus pdhjustab
sagedasemaid mandovreid, pidurdusi ja kiirendusi, mis mdjutavad mirataset rohkem kui aeglane
kohaliku juurdepdaasuga liiklus.

Kavandatava lahenduse eesmark on vahendada just sellise labiva liikluse osakaalu. Kuigi osa
liiklusest suunatakse Umber kvartali Uhendusteedele, jadvad hinnangulised liiklussagedused
madalaks ning sdidukiirused vdiksemaks kui Akadeemia tee ddres. Seetdttu ei ole pohjust eeldada
olulist mirataseme suurenemist.

Vorreldes olemasoleva olukorraga mirakeskkond muutub erinevalt soltuvalt asukohast:

¢ hoonete ees ja Akadeemia tee poolsetel aladel hinnanguliselt miiratase vaheneb;
e kvartali Ghendusteel hinnanguliselt miiratase mdnevodrra suureneb;
e (ldine mirakeskkond muutub toenaoliselt (htlasemaks ja vahem seotud labiva liiklusega.

Oluline on ka see, et madalama kiirusreziimiga keskkonnas on liiklusmira tajutav iseloom
erinev. Aeglasem liiklus pdhjustab Gldjuhul vdhem jarske muratippe kui suurema kiirusega labiv
liiklus.

Kaesoleva eksperthinnangu pdhjal ei ole pdhjust eeldada sellist mirataseme tousu, mis eeldaks
eraldiseisva mirauuringu voi miramodelleerimise labiviimist.

7. Liikluse rahustamise meetmed

Liikluse rahustamise meetmete eesmérk ei ole Uksnes soidukiiruse vahendamine, vaid ka
lilkluskeskkonna muutmine selliseks, et sodidukijuht tajuks ala kohaliku juurdepdasuna ja
jalakadijakeskse ruumina. Kui liiklust rahustavad meetmed on hasti kavandatud, muutub
liikluskditumine loomulikumalt aeglasemaks ning vajadus jarskude piirangute jarele vaheneb.

Kaesoleva lahenduse puhul on oluline valtida olukorda, kus kvartalisisene (hendustee hakkab
toimima kiire labipaasuna. Sellise riski realiseerumine tekib juhul, kui Gthendustee projekteeritakse
liiga sirge, liiga lai vOi visuaalselt magistraalse iseloomuga.
Sobivaimad meetmed on:

e tOstetud ristmikud;

e tOstetud Ulekaigurajad;

e kitsendused ja ruumilised aeglustused;

e Oueala pohimotted;

e nahtavust parandavad parkimiskorralduslikud lahendused.

Monteeritavad ,lamavad politseinikud" ei ole kaesolevas asukohas eelistatud lahendus (eelistada
tuleb asfaldist kérgendatud alade kavandamist). Kuigi need vahendavad kiirust, vdivad need
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tekitada taiendavat mira, vibratsiooni ja ebamugavust ning pohjustada olukorra, kus juhid
kiirendavad kohe parast takistuse lletamist. Liiklusohutuse seisukohalt on t6husamad lahendused
need, mis mojutavad juhi kaitumist kogu tanavaruumis, mitte ainult Ghes punktis.

Liiklust rahustavate meetmete mdju sdltub otseselt sellest, kui terviklikult neid kasutatakse. Uksik
tostetud ristmik ei pruugi muuta liikluskaitumist, kuid jarjepidev ruumiline kujundus muudab
toendoliselt kogu kvartali liikluskeskkonna rahulikumaks ja ohutumaks.

8. Operatiiv- ja teenindussodidukite ligipdads

Operatiiv- ja teenindussdidukite ligipadsu hindamisel tuleb eristada igapaevast teenindusliiklust
ja erakorralisi olukordi. Igapdevase teeninduse seisukohalt ei ole pOhjust eeldada olulist
ligipdasuprobleemi, kuna jaatmekaitlus, hooldus ja kohaletoimetamine saavad toimuda
kvartalisisese Uhendustee kaudu.

Operatiivteenistuste puhul on oluline, et sailiks voimalus jouda hoonetele piisavalt [dhedale ning
et Uhendusteedel oleks tagatud vajalik pddrderaadius ja kandevdéime. Samas ei ole realistlik
eeldada, et kiirabi v0i paastetehnika paaseb igale hoone sissepaasule kdige lihemat vdimalikku
trajektoori moodda.

Liiklusohutuse seisukohalt tuleb valtida olukorda, kus operatiivjuurdepdasu pdhjendusel
kujundatakse Uihendused liiga laiadeks voi liiga kiiret liiklust vimaldavaks. Sellisel juhul vdheneb
kogu kvartali liiklusohutus.

Seetottu on oluline leida tasakaal:

e operatiivjuurdepaas peab olema voimalik;
e kvartalisisene liikluskeskkond peab jdama rahustatud iseloomuga;
e (Uhendusteed ei tohi muutuda suurema kiirusega labipaasudeks.

Kui operatiivteenistustega kooskdlastamisel ei ilmne taiendavaid ndudeid, ei ole alust jareldada,
et kavandatav lahendus takistaks operatiiv- v0i teenindussdidukite toimimist. On eeldatud, et
seniste (likvideeritavate) mahasditude asukohta jdab tugevdatud murukate mis vdimaldab
vajadusel operatiivsdidukil otsemat paasu vajalikule objektile. Lahendus kooskdlastatakse
konkreetselt lahima paastekomandoga (Nomme).

9. Vastavus standarditele ja tingimustele

Kavandatav liikluskorraldus vastab Uldjoontes standardi EVS 843 pohimottele, mille kohaselt peab
tanavavork olema hierarhiline ning kohaliku juurdepadsuga aladel tuleb eelistada rahustatud
liikluskeskkonda.

14



Olemasolevas olukorras toimub magistraaltéanavalt otsene juurdepdas hoovialale, mis ei ole
lilklusohutuse seisukohalt optimaalne lahendus. Kavandatav muudatus vahendab selliste
otselihenduste arvu ning suunab liikluse rohkem kvartalisisesele Uihendusteele, mis on kooskdlas
liikklushierarhia pohimdottega.

0

B s
» -

Jobnis 5. Véljavote eskiisist

Tallinna Transpordiameti Uldiste tingimuste seisukohalt on oluline, et:
e vaheneks konflikt magistraalliikluse ja kohaliku liikluse vahel;

e paraneks jalakaijate ohutus;

e liikluskorraldus oleks loogiline ja arusaadav;

e kvartalisisene liiklus oleks rahustatud.

Kéesoleva hinnangu pdhjal toetab kavandatav lahendus neid eesmarke (ldjoontes hasti. Samas
sOltub 10plik vastavus detailsetest projekteerimislahendustest, sealhulgas:

¢ ristmike geomeetriast;

e nahtavuskolmnurkadest;

e parkimiskorralduse lahendusest;

e liiklust rahustavate meetmete tegelikust kujundusest.

Seetottu tuleb 18plikku projekti hinnata terviklahendusena, mitte Uksnes liiklusskeemi pdhimotte
alusel.

10. Parkimine ja selle korraldus

Parkimiskorralduse hindamisel tuleb eristada normatiivseid ja faktiliselt kasutatavaid
parkimiskohti. = Normatiivsed parkimiskohad on kohad, mis vastavad kehtivatele
projekteerimisnduetele ja standarditele ning mida saab arvestada ametliku parkimislahenduse
osana. Faktiliselt kasutatavad parkimiskohad hdlmavad lisaks ka alasid, mida kasutatakse
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parkimiseks tavapraktika alusel, kuid mis ei pruugi vastata parkimiskohtadele esitatavatele
nouetele.

Kaesoleval juhul paiknevad parkimisalad valdavalt avalikult kasutatavas linnaruumis ning puudub
selge fldsiline voi diguslik piir, mille alusel oleks voimalik (heselt maarata, millised parkimiskohad
teenindavad konkreetset korteritihistut voi kinnistut. Seetdttu ei ole vdimalik hinnata
parkimiskohtade kasutust Uksnes Akadeemia tee 2 kinnistu vaates, vaid parkimist tuleb kasitleda
kogu kvartali tihise kasutusega ressursina.

Kavandatav lahendus vdhendab osa faktiliselt kasutatavatest, kuid normatiivsetele nduetele
mittevastavatest parkimiskohtadest. Samas ei tahenda see automaatselt normatiivsete
parkimisvOimaluste samavaarset vahenemist. Seetottu tuleb parkimismdju hindamisel Idhtuda
eelkdige normatiivsete parkimiskohtade olemasolust ning kogu kvartali parkimislahendusest
tervikuna.

Kéesoleva eksperthinnangu pohjal puudub alus jareldada, et kavandatav lahendus pdhjustaks
olulist parkimisvdimaluste halvenemist Uksnes Akadeemia tee 2 kinnistu kasutajate jaoks.
Parkimise md&ju tuleb kasitleda kvartali kui terviku vaates ja kaesolev eksperthinnang ei kasitle
parkimiskohtade inventeerimist.

11. Kokkuvote ja jareldused

Kdesoleva eksperthinnangu pdhjal ei pdohjusta kavandatav liikluskorralduse muudatus olulist
negatiivset moju liiklusohutusele, liiklussagedusele, miurakeskkonnale, juurdepaasule ega
parkimisvoimalustele. Liiklussageduse muutused seisnevad peamiselt olemasolevate
lilklusvoogude Umberjaotumises ning on lokaalse iseloomuga. Teatud liikumissuundadel pikeneb
teekond ja sOiduaeg moddukalt, kuid mdju ei ole hinnatud oluliseks ning ei muuda piirkonna
liiklussisteemi toimimist ega kasutatavust.

Liiklusohutuse seisukohalt on kavandatava lahenduse mdju tervikuna positiivne. Akadeemia tee
poolsete sisse- ja valjasditude sulgemisega vadheneb konfliktpunktide arv magistraaltédnaval,
paraneb jalakaijate ja jalgratturite ohutus ning kvartalisisene liiklus muutub selgemaks ja
paremini vastavaks liiklushierarhia pohimdtetele. Kohaliku liikluse koondumine kvartalisisestele
Uhendustele on liikluskorralduslikult pohjendatud ning ei pOhjusta olulist liiklusohutuse
halvenemist.

Parkimiskorralduse anallUsis eristati normatiivseid ja faktiliselt kasutatavaid parkimiskohti. Kuna
tegemist on avalikult kasutatava linnaruumiga, ei ole vdimalik Uheselt madrata, millised
parkimiskohad teenindavad konkreetset korterilhistut. Kavandatav lahendus voib muuta lksikute
faktiliselt kasutatavate parkimiskohtade paiknemist vdi kasutusviisi, kuid normatiivsete
parkimisvoimaluste ning kogu kvartali parkimislahenduse seisukohalt ei ole alust jareldada, et
Akadeemia tee 2 kasutajate parkimisvoimalused halveneksid olulisel maaral.

Eksperthinnangu koostaja hinnangul on kavandatava liikluskorralduse iildine méju Akadeemia
tee 2 elanike olukorrale positiivne. Kuigi monede liikumissuundade puhul pikeneb teekond ja
lilklusvood jaotuvad Umber, kaaluvad liiklusohutuse paranemine, rahulikum liikluskeskkond,
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vaiksem labivliiklus hoonete ees ning korrastatum liiklus- ja parkimiskorraldus need lokaalsed
ebamugavused lles.

Kokkuvottes vOib jareldada, et kavandatav liikluskorralduse lahendus on liiklusohutuse
seisukohalt pohjendatud, vastab projekteerimistingimustes seatud eesmarkidele ning on
kooskolas EVS 843 pohimotetega. Kdesoleva eksperthinnangu alusel puudub alus jareldada, et
kavandatav lahendus pohjustaks Akadeemia tee 2 elanikele olulist negatiivset md&ju voi
halvendaks nende elukeskkonda tervikuna. Eksperthinnangu koostaja hinnangul on kavandatava
liikluskorralduse Uldine mdju piirkonna liiklusohutusele ja Akadeemia tee 2 elanike olukorrale
tervikuna positiivne.

Kéesoleva eksperthinnangu pdhjal:

e ei ole pohjust eeldada olulist liiklusohutuse halvenemist;

e ei ole pohjust eeldada olulist mirataseme suurenemist;

e ei ole pdhjust eeldada operatiivteenistuste ligipdasu olulist halvenemist;

e on pohjendatud kasutada liiklust rahustavaid meetmeid;

e on vajalik jalgida liiklussageduste muutust parast lahenduse rakendamist.

11.1 Kokkuvottev hinnang

Tabel 8. Kokkuvottev analiiiis

Hinnatav aspekt Eksperdi jareldus Mo_]u
olulisus
Liiklus Akadeemia tee 2 ||Liiklus suureneb lokaalselt kvartali Ghendusteedel, kuid piirkonna .
. . - - Ebaoluline
juures liiklusmaht tervikuna ei suurene.
. Liiklusohutus paraneb konfliktpunktide vahenemise, labivliikluse Oluline
Liiklusohutus - - ) - . e -
vahenemise ning selgema liiklushierarhia tottu. positiivhe
Mirakeskkond ||Kavandatav lahendus ei pbhjusta olulist mirataseme suurenemist. ||Ebao|u|ine

Parkimiskorraldus muutub korrastatumaks. Kuigi osa faktiliselt
kasutatavaid parkimiskohti vOib imber kujuneda, ei pdhjusta see
normatiivsete parkimisvéimaluste ega kogu kvartali
parkimislahenduse seisukohalt olulist halvenemist.

Parkimisvoimalus
Akadeemia tee 2
kasutajate vaates

Ebaoluline

Juurdepééas Akadeemia |[MOnede liikumissuundade puhul pikeneb teekond ja sdiduaeg, kuid||Lokaalne

tee 2-le juurdepaas sailib ning mdju on lokaalne. negatiivne
Operatiiv- ja

teenindussoidukite Operatiiv- ja teenindussoidukite ligipdas on tagatud. Ebaoluline
ligipaas

Vastavus EVS 843 Kavandatav liikluskorraldus vastab EVS 843 liiklushierarhia ning Vastab
pOohimotetele rahustatud liikluskeskkonna kujundamise pohimdotetele. nouetele

Eksperthinnangu pdhjal on kavandatava liikluskorralduse tldine
moju Akadeemia tee 2 elanike olukorrale positiivne. Liiklusohutuse
Uldine mdju Akadeemia ||paranemine, rahulikum liikluskeskkond, vaiksem labivliiklus Oluline
tee 2 elanike olukorrale ||hoonete ees ning korrastatum parkimiskorraldus kaaluvad Ules positiivne
lokaalse teepikkuse suurenemise ja liiklusvoogude
Umberjaotumise.
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Eksperthinnangu koostaja hinnangul ei pohjusta kavandatav liikluskorralduse muudatus olulist
negatiivset mdju liiklusohutusele, mirakeskkonnale, juurdepddsule ega operatiivteenistuste
toimimisele.

Liiklussageduse muutused on lokaalsed ning ei ole hinnatud oluliseks. Liiklusohutuse mdju on
tervikuna positiivne. Akadeemia tee 2 kinnistu kasutajate olukord tervikuna paraneb.
Liiklusohutuse paranemine ning rahulikum liikluskeskkond kaaluvad Ules lokaalse teepikkuse
suurenemise ja liiklusvoogude imberjaotumise.

Kokkuvottes on kavandatav liikluskorraldus liiklusohutuse seisukohalt pohjendatud ning kooskdlas
rahustatud kvartalisisese liikluskeskkonna kujundamise pohimotetega, tingimusel et tooprojekti
koostamisel pddratakse tahelepanu Ghendusteede ruumilisele kujundusele, liikluse rahustamisele
ja jalakaijate ohutusele.
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