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LIIKLUSOHUTUSE EKSPERTHINNANG 

„Akadeemia tee kvartali liikluskorralduse muudatus“ 

Koostaja: Ain Kendra, Volitatud teedeinsener (projekteerimine, ekspertiis, 

liiklusohutuse auditeerimine) 

1. Kontekst ja eesmärk 

 

Käesolev eksperthinnang on koostatud seoses Akadeemia tee 4, 6, 14 ja 22 kinnistute 

rekonstrueerimisprojekti projekteerimistingimuste menetlusega ning vajadusega 

hinnata kavandatava liikluskorralduse muudatuse võimalikke mõjusid enne edasiste 

otsuste tegemist. 

Hindamise eesmärk on anda sõltumatu ja objektiivne ülevaade sellest, kas kavandatav 

lahendus mõjutab liikluskorraldust, liiklusohutust, mürataset, parkimisvõimalusi ja 

juurdepääsu ning kas need mõjud võivad olla olulised. Eksperthinnangus hinnatakse 

ka vaidluse käigus tõstatatud küsimusi, sealhulgas mõju Akadeemia tee 2 kinnistu 

kasutajatele. 

Hinnangu koostamisel on lähtutud projekteerimistingimustes esitatud nõuetest, 

läbiviidud liiklusuuringutest, olemasolevast liikluskorraldusest ning liiklusohutuse 

üldistest põhimõtetest. Eksperthinnangu eesmärk ei ole valida osapoolte vahel 

seisukohta, vaid hinnata kavandatava lahenduse mõjusid tehniliste ja 

liiklusohutusalaste kriteeriumide alusel. 

1.1 Olemasolev olukord 

 

Olemasolevas olukorras toimub Akadeemia tee äärsete hoonete juurdepääs mitme 

Akadeemia tee poolse mahasõidu kaudu. See tähendab, et kvartalisisene liiklus on 

vahetult seotud Akadeemia tee kui suurema liikluskoormusega tänavaga. Mahasõitude 

kaudu toimub nii hoonetega seotud juurdepääsuliiklus kui ka osaliselt läbiv liiklus 

kvartali teiste hoonete ja parkimisalade suunas. 

Selline liikluskorraldus tekitab mitu liiklusohutuse seisukohalt ebasoodsat olukorda. 

Esiteks tekivad konfliktid Akadeemia teel liikuvate sõidukite ja hoovialale pööravate 

või sealt väljuvate sõidukite vahel. Teiseks ristuvad Akadeemia tee äärsel 

kergliiklusteel liikuvad jalakäijad ja ratturid mitme mahasõiduga. Kolmandaks 

võimaldab olemasolev lahendus hoonete esisel alal läbivat liiklust, mistõttu ei ole 

hoonete esine ala tajutav üksnes kohaliku juurdepääsu ja parkimise alana. 

 

Olemasoleva olukorra probleemiks on ka liiklushierarhia ebaselgus. Magistraaltänavalt 

toimub otseühendus sisuliselt hoovialale, kuigi liiklusohutuse põhimõtete kohaselt 

peaks liiklus liikuma kõrgema taseme tänavalt madalama taseme juurdepääsuteele 

ning sealt edasi õue- või parkimisalale. Praegune lahendus ei erista piisavalt selgelt 

magistraalliiklust, kvartalisisest ühendusliiklust ja hoonete esist rahustatud liiklusala. 



2 
 

Parkimiskorraldus on kohati ebaühtlane. Mõnes asukohas kasutatakse parkimiseks 

alasid, mis ei ole selgelt parkimiskohtadena määratletud (osaliselt või täielikult katteta 

alal ehk murul). Samuti võivad parkivad sõidukid kitsendada kvartalisiseseid ühendusi 

ja halvendada nähtavust. 

 

1.2 Kavandatav olukord 

 

Kavandatava liikluskorraldusega suletakse Akadeemia tee poolsed hoonetevahelised 

sissesõidud ning juurdepääs suunatakse senisest enam kvartali perimeetri ja 

kvartalisisese ühendustee kaudu (vt: joonis 1). Lahenduse eesmärk on vähendada 

otseühendusi Akadeemia teelt hoovialale, vähendada läbivliiklust hoonete ees ning 

kujundada selgem ja ohutum liiklushierarhia. 

 

 

Kavandatud lahenduse korral ei ole Akadeemia tee äärsete hoonete esine ala enam 

läbiva liikluse osa, vaid muutub pigem kohaliku juurdepääsu, parkimise ja jalakäijate 

liikumise alaks. See vähendab sõidukite arvu hoonete vahetus läheduses ning 

parandab jalakäijate tajutavat ja tegelikku ohutust. 

 
Joonis 1. Kavandatav liikluskorraldus 

 

Liiklus suunatakse rohkem kvartalisisesele ühendusteele ning Raja ja Keskuse 

pikenduste kaudu toimivatele ühendustele. Seetõttu hinnanguliselt nendel lõikudel 

liiklussagedus suureneb. Samas toimub see madalama kiirusrežiimiga keskkonnas 

ning liikluse rahustamise meetmetega on võimalik mõju leevendada. 
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Kavandatav lahendus eeldab, et kvartalisisestel ühendustel säilitatakse madalad 

sõidukiirused, tagatakse nähtavus ristumiskohtades ning kasutatakse vajadusel 

tõstetud ristmikke või muid liiklust rahustavaid meetmeid. 

1.3 Järeldus 

 

Olemasoleva olukorra peamine probleem on Akadeemia tee kui suurema 

liikluskoormusega tänava otsene seotus hoonete esise hoovialaga. See tekitab 

konflikte sõidukite, jalakäijate ja kergliiklejate vahel ning võimaldab läbivat liiklust alal, 

mis peaks toimima eelkõige kohaliku juurdepääsu ja rahustatud liiklusega 

keskkonnana. 

Kavandatav liikluskorraldus parandab liiklusohutust eelkõige seetõttu, et vähendab 

Akadeemia tee poolseid konfliktpunkte, suunab liikluse selgemale kvartalisisesele 

ühendusele ning vähendab hoonete esist läbivliiklust. Hinnanguliselt negatiivse 

mõjuna suureneb liikluskoormus kvartali perimeetril ja vahetänaval, kuid seda mõju 

on võimalik leevendada madala kiirusrežiimi, tõstetud ristmike, nähtavuse tagamise 

ja selge parkimiskorraldusega. 

 
Joonis 2. Teedevõrgu skeem – mustaga on tähistatud magistraal, rohelisega 

kvartalisisene tänav (vahetänav), punasega juurdepääsu tee kvartali perimeetril 

Kokkuvõttes on kavandatav muudatus liiklusohutuse seisukohalt põhjendatud, 

tingimusel et täpsustatakse kvartalisisese liikluse rahustamise, parkimise ja 

operatiivjuurdepääsu lahendused. 

Liikluskoormus piirkonnas tervikuna ei suurene, vaid jaotub ümber kvartalisisestele 

ühendustele. Liiklussageduse suurenemine kvartali ühendusteedel on lokaalne ning 

seda ei hinnata oluliseks mõjuks. Võib eeldada osaliselt ka koormuse kahanemist 

seetõttu, et alast lõunas paikneva TalTechi parklate klientide jaoks ei ole vaatlusalune 

kvartal enam nii hõlpsa juurdepääsuga olukorras, kus TalTechi parklad on täitunud. 

Akadeemia tee 2 kinnistu vaates pikeneb osade liikumissuundade teekond, kuid 

liiklussageduse muutus ei ole selline, mida saaks hinnata olulise negatiivse mõjuna. 

Liiklusohutuse mõju hinnatakse tervikuna positiivseks ning mõju olulisust 

liiklusohutuse seisukohalt oluliseks positiivseks mõjuks.  
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Tabel 1. Olemasoleva ja kavandatava olukorra võrdlus 

Teema Olemasolev olukord Kavandatav olukord Mõju hinnang 
Mõju 

olulisus 

Juurdepääs 
Akadeemia teelt 

Hoonete juurde pääseb 
mitme Akadeemia tee 

poolse mahasõidu 
kaudu 

Akadeemia tee poolsed 
sissesõidud suletakse või 
nende kasutust piiratakse 

Positiivne 
liiklusohutusele 

Oluline 
positiivne 

Jalakäijad ja 

kergliiklejad 

Kergliiklustee ristub 

mitme mahasõiduga 
Ristumiste arv väheneb Positiivne 

Oluline 

positiivne 

Hoonete esine ala 
Ala kasutatakse 
läbivliikluseks 

Ala muutub kohaliku 
juurdepääsu alaks 

Positiivne 
Oluline 

positiivne 

Kvartalisisene 
liiklus 

Liiklus jaotub mitme 
sissepääsu vahel 

Liiklus koondub rohkem 
ühendusteele 

Osaliselt 
negatiivne 

Lokaalne 
negatiivne 

Parkimiskorraldus 
Parkimine on kohati 

ebaselge 

Parkimiskorraldus 

korrastatakse 
Positiivne 

Positiivne, 

ebaoluline 

Müra 
Esineb läbivliiklusest 

tulenev müra 

Läbivliiklus väheneb, osa 
liiklusest koondub 
ühendusteedele 

Üldiselt positiivne 
või neutraalne 

Ebaoluline 

 

Tabel 2. Muudatuste koondhinnang 

Muudatus Positiivne mõju 
Võimalik 

negatiivne mõju 
Leevendus või 

täpsustus 
Mõju olulisus 

Sissesõitude 

sulgemine 

Väheneb konflikt 

magistraalliiklusega 

Pikeneb osa 

sõidukite teekond 

Tagada 
alternatiivne 

juurdepääs 
kvartali kaudu 

Lokaalne negatiivne, 

tervikuna positiivne 

Läbivliikluse 
vähendamine 

Paraneb jalakäijate 
ohutus 

Liiklus suundub 
teistele 

ühendustele 

Jälgida 
liiklussagedust 

Oluline positiivne 

Liikluse suunamine 
ühendusteele 

Tekib selgem 
liiklushierarhia 

Vahetänava 
koormus 
suureneb 

Rakendada 
liikluse 

rahustamise 
meetmeid 

Lokaalne negatiivne 

Parkimiskorralduse 
korrastamine 

Väheneb juhuslik 
parkimine 

Mitteametlik 

parkimine 
väheneb 

Selge tähistus ja 
manööveralad 

Positiivne, 
ebaoluline 

Rahustavate 

meetmete 
kasutamine 

Kiirused vähenevad 

Vale lahenduse 
korral 

hinnanguliselt 
müra suureneb 

Tõstetud 

ristmikud 
Oluline positiivne 

Akadeemia tee 2 

väljasõit 

Võib lühendada osa 

liikumisteid 

Tekitab uusi 

konflikte 

Vajab täiendavat 

analüüsi 

Oluline negatiivne 
liiklusohutusele, 

positiivne 
juurdepääsule 
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2. Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise väljasõidu analüüs 

 

Täiendava väljasõidu rajamist Akadeemia tee 2 juurest suunaga Ehitajate tee poole tuleb käsitleda 

eraldi liiklusohutuse ja liikluskorralduse küsimusena. Tegemist ei ole üksnes kohaliku juurdepääsu 

parandamisega, vaid muudatusega, mis mõjutaks Ehitajate tee, TTÜ ringi ning Akadeemia tee 2 

ja Ehitajate tee 9 vahelise ala liikluskorraldust. 

Kavandatava väljasõidu eesmärk oleks lühendada Akadeemia tee 2 ja lähiala elanike teekonda 

Ehitajate tee suunas ning pakkuda täiendavat väljumisvõimalust kvartalist. Samas paikneks 

võimalik väljasõit liikluskorralduslikult keerulises kohas, TTÜ ringi ja Ehitajate tee suurema 

liikluskoormusega lõigu vahetus läheduses. Konfliktid kergliikejatega ning täiendavad 

konfliktpunktid kavandatava ühendusega seotult nii liituva (kõrvalt keeratakse ette) kui lahkneva 

(Ehitajate teel liikuvale sõidukile ootamatu pidurdus ja parempööre) liiklusega 

 
Joonis 1. Eeldatav väljapääsu asukoht Ehitajate teele 

 

Tabel 3. Liikluskorralduslik mõju 

Mõju Selgitus Hinnang Mõju olulisus 

Uue konfliktpunkti teke 
Ehitajate teel 

Kvartalist väljuvad sõidukid peavad liituma Ehitajate 
tee liiklusvooluga TTÜ ringi vahetus läheduses. 

Negatiivne 
Oluline 

negatiivne 

Konflikt kergliiklejatega 
Väljasõit ristub Ehitajate tee läänepoolse 
kergliiklusteega ning suurendab võimalike 

konfliktide arvu. 
Negatiivne 

Oluline 
negatiivne 

Väljasõidu kasutamise 
raskus tipptunnil 

Suured liiklusmahud võivad raskendada väljasõitu ja 
suurendada ooteaega. 

Negatiivne 
Keskmine 
negatiivne 

Kohaliku juurdepääsu 
paranemine 

Osa kasutajate teekond lüheneb ning tekib täiendav 
väljumisvõimalus. 

Positiivne 
Lokaalne 
positiivne 
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2.1 Mõju liiklejate turvalisusele 

 

Liiklejate turvalisuse seisukohalt ei ole täiendava väljasõidu lisamine Ehitajate tee suunas 

eelistatud lahendus. Väljasõit paikneks piirkonnas, kus juhid keskenduvad juba TTÜ ringile 

lähenemisele, sõiduraja valikule ja teistele sõidukitele. Sellises olukorras lisanduv külgnev 

väljasõit suurendab tähelepanukoormust ning hinnanguliselt suureneb külgkokkupõrgete ja 

äkkpidurduste risk. 

Eriti probleemne on olukord juhul, kui väljuv sõiduk soovib lühikese vahemaa jooksul reastuda 

teisele sõidurajale. 

 

Tabel 4. Mõju parkimisele ja ruumikasutusele 

Mõju Selgitus Hinnang Mõju olulisus 

Parkimiskohtade võimalik 
vähenemine 

Uue ühenduse rajamine võib nõuda osa 
olemasolevate parkimisalade ümberkujundamist. 

Negatiivne 
Keskmine 
negatiivne 

Manööverdamisruumi 
vajadus 

Ohutu väljasõidu tagamiseks tuleb tagada vajalik 
nähtavus ja pöörderaadiused. 

Negatiivne 
Lokaalne 

negatiivne 

Mõju olemasolevatele 
rajatistele 

Võib mõjutada maa-aluseid rajatisi või 
haljasalasid. 

Negatiivne 
Keskmine 
negatiivne 

Kohaliku ligipääsu 
paranemine 

Tekib täiendav ühendus Ehitajate tee suunal. Positiivne 
Lokaalne 
positiivne 

 

Tabel 5. Koondhinnang 

Hinnatav aspekt Mõju Mõju olulisus 

Akadeemia tee 2 kasutajate teekonnapikkus Positiivne Lokaalne positiivne 

Ehitajate tee liiklusohutus Negatiivne Oluline negatiivne 

TTÜ ringi lähedase liikluskorralduse selgus Negatiivne Oluline negatiivne 

Jalakäijate ja kergliiklejate ohutus Negatiivne Oluline negatiivne 

Parkimiskorraldus ja ruumikasutus Negatiivne Negatiivne, kuid lokaalne 

Vastavus liiklushierarhia põhimõtetele Negatiivne Oluline negatiivne 

Mõju piirkonna liiklussüsteemile tervikuna Negatiivne Oluline negatiivne 

Mõju Akadeemia tee 2 kasutajate igapäevasele liikumisele Positiivne Lokaalne positiivne 

 

2.2 Järeldus 

 

Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise väljasõidu rajamata jätmine ei halvenda kinnistu 

kasutajate olukorda olulisel määral. 
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Kuigi osade kasutajate teepikkus pikeneb, ei ole mõju liikuvusele ega juurdepääsule hinnatud 

oluliseks. Liiklusohutuse seisukohalt kaalub uute konfliktpunktide vältimine üles teepikkuse 

mõõduka suurenemise. 

Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise väljasõidu lisamine tõenäoliselt parandab 

konkreetse kinnistu või lähiala kasutajate ühendust Ehitajate tee suunas, kuid liiklusohutuse ja 

liikluskorralduse tervikvaates ei ole see eelistatud lahendus. 

 

Peamised põhjused on järgmised: 

• väljasõit paikneks TTÜ ringi ja suure liikluskoormusega Ehitajate tee vahetus läheduses; 

 

• sõidukitel oleks tipptunnil keeruline Ehitajate tee liiklusvoogu ohutult liituda; 

lahendus looks uue konfliktpunkti magistraalse iseloomuga tänavale nii autoliiklejatele kui 

Ehitajate tee läänepoolse kergliiklustee kasutajatele; 

 

• võimalik ühendus eeldaks parkimis- ja manööverdamisruumi ümberkorraldamist 

(korrastamist), sest tänane praktika vähemalt osalt, ei vasta standardile. Parkimisruumi 

korrastamisega kaasneb parkimiskohtade arvu või rohealade pindala kahanemine. 

Seetõttu ei ole Akadeemia tee 2 juurde Ehitajate tee suunalise väljasõidu lisamine soovitatav ilma 

täiendava liiklusanalüüsi, nähtavusanalüüsi ja ruumilise teostatavuse kontrollita. 

3. Lahenduse mõju liiklusohutusele 

 

Kavandatava liikluskorralduse peamine mõju liiklusohutusele tuleneb sellest, et väheneb otsene 

seos suure liikluskoormusega Akadeemia tee ja hoonete esise kvartalisisese ala vahel. 

Olemasolevas olukorras toimub suur osa hoonete juurde pääsemisest otse magistraaltänavalt, 

mistõttu satuvad samasse liiklusruumi erineva kiiruse, eesmärgi ja trajektooriga liiklejad. Sellised 

olukorrad suurendavad konfliktpunktide arvu ning muudavad liikluskäitumise vähem 

prognoositavaks. 

 

Liiklusohutuse seisukohalt on oluline, et magistraaltänavalt hoovialale pööravad sõidukid 

aeglustavad põhivoolu ning tekitavad olukordi, kus tagant lähenevad juhid ei pruugi pööravat 

sõidukit piisavalt varakult märgata. Eriti suureneb risk tipptunnil, kui liiklusvood on tihedad ning 

manööverdamiseks vajalik aeg piiratud. Kavandatava lahenduse korral väheneb selliste 

konfliktide arv, kuna hoovialale sisenemine toimub rohkem kvartalisisese ühendustee kaudu. 

 

 

Samas ei tähenda liikluse ümber suunamine seda, et liikluskoormus tervikuna väheneks. Osa 

liiklusest koondub nüüd selgemalt määratletud ühendustele, mistõttu suureneb liiklussagedus 

kvartali perimeetril ja vahetänaval. Liiklusohutuse seisukohalt ei ole aga määrav üksnes sõidukite 

arv, vaid ka liikluskeskkonna iseloom. Kui ühendustee toimib selgelt kvartalisisese 

juurdepääsuteena ning seal kasutatakse madalaid sõidukiirusi ja liiklust rahustavaid meetmeid, 
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siis tõenäoliselt muutub liiklus tegelikult paremini tajutavaks ja etteaimatavaks kui olemasolevas 

olukorras. 

 

Oluline positiivne mõju tekib ka sellest, et väheneb läbiv liiklus hoonete ees. Kui hoonete esist ala 

kasutatakse peamiselt kohaliku juurdepääsu ja parkimise jaoks, muutub keskkond jalakäijatele 

arusaadavamaks ning väheneb olukordade arv, kus sõidukid liiguvad läbi ala eesmärgiga 

lühendada teekonda teiste kvartali osade suunas. 

 

Kokkuvõttes sõltub lahenduse tegelik liiklusohutuse mõju sellest, kas kvartalisisene ühendustee 

kujundatakse rahustatud liiklusega keskkonnaks või kujuneb sellest uus suurema koormusega 

läbiv ühendus. Positiivne mõju realiseerub eelkõige juhul, kui ühendusteel säilitatakse madalad 

sõidukiirused ning läbivat liiklust ei soodustata. 

4. Jalakäijate ja kergliiklejate ohutus 

 

Jalakäijate ja kergliiklejate seisukohalt on kavandatava lahenduse üks olulisemaid eesmärke 

vähendada olukordi, kus kergliiklus ristub otse Akadeemia tee ääres paiknevate mahasõitudega. 

Olemasolevas olukorras peab jalakäija või rattur ületama mitmeid sõidukite sisse- ja 

väljasõidukohti, kus sõidukijuhid keskenduvad sageli liiklusvoolu jälgimisele ning vähem 

jalakäijate märkamisele. 

Liiklusohutuse seisukohalt ei ole määrav ainult konfliktpunktide arv, vaid ka nende iseloom. 

Akadeemia tee ääres toimuvad konfliktid suurema kiiruse ja suurema liikluskoormusega 

keskkonnas, mistõttu on võimalike õnnetuste raskusaste suurem kui kvartalisisestel ühendustel. 

Kui mahasõitude arv väheneb, väheneb ka selliste konfliktide tekkimise tõenäosus. 

 

 

Kavandatav lahendus muudab hoonete esise ala rohkem kohaliku kasutusega ruumiks. See 

tähendab, et jalakäija ei liigu enam keskkonnas, kus tuleb arvestada juhusliku läbiva liiklusega, 

vaid pigem kohalike elanike ja parkimisliiklusega. Sellises keskkonnas on liikluskäitumine üldjuhul 

aeglasem ja etteaimatavam. 

Samas tuleb arvestada, et liiklus suunatakse rohkem kvartali ühendusteedele (perimeeter ja 

vahetänav). Kui nende ühendusteede kujundamisel ei kasutata piisavalt liiklust rahustavaid 

lahendusi, võib tekkida olukord, kus sõidukijuhid hakkavad ühendusteed kasutama kiire 

läbipääsuna (tänane TTÜ ringristmiku liiklusolukord ei ole üldjuhul nii pingeline, et 

perimeetritänava kasutus annaks olulist ajavõitu, kuid seda ei saa välistada tulevikuks). Sellisel 

juhul võib osa liiklusohutuse kasust väheneda. 

Seetõttu on oluline, et kvartalisisese ühendustee projekteerimisel: 

• kasutatakse tõstetud ristmikke või tõstetud ülekäiguradasid; 

• piiratakse sõidukiirust ruumiliste võtetega; 

• tagatakse nähtavus ristumiskohtades; 

• eristatakse jalakäijate liikumisala materjalide või kõrguslahendustega. 
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Jalakäijate ja kergliiklejate ohutuse seisukohalt on kavandatav lahendus üldhinnangus positiivne, 

kuid selle mõju sõltub otseselt sellest, millisel viisil kujundatakse kvartalisisene ühendustee. 

5. Mõju liiklussagedusele ja ummikutele 

 

Liiklussageduse muutuse hindamisel tuleb eristada liiklusmahtu ja liikluse jaotumist. Kavandatav 

lahendus ei tekita piirkonda uut liiklust, vaid muudab olemasoleva liikluse liikumisteid. Seetõttu 

ei ole peamine küsimus selles, kas sõidukeid tekib juurde, vaid selles, millistele tänavalõikudele 

liiklus koondub ning kuidas see mõjutab liiklejate liikumisloogikat, ühendusteede kasutust ja 

ristmike koormust. Arvestades, et oluliseks riskiks on hinnatud ka TTÜ parklate täitumise tõttu 

uuritava ala vabade parkimiskohtade kasutust, siis see peaks kahanema mis tooks kaasa ka 

liiklusmahu kahanemise. 

Ajutise liikluskorralduse vaatluste põhjal ei ilmnenud olulisi ummikuprobleeme ega olukordi, kus 

kvartalist väljumine muutuks süsteemselt raskeks. Samas on tõenäoline, et tipptunnil võivad 

mõnede manöövrite ooteajad pikeneda, eriti juhul kui sõiduk soovib teha vasakpööret suurema 

liikluskoormusega tänavale või liituda tihedama liiklusvooluga. 

Kavandatav lahendus ei tekita piirkonda uut liiklust, vaid muudab olemasoleva liikluse liikumisteid. 

 

Liiklussagedus suureneb lokaalselt kvartali ühendusteedel ning mõnede kinnistute puhul pikeneb 

teepikkus ligikaudu 331–572 meetrit. Sõiduaja pikenemine jääb hinnanguliselt vahemikku 1–3 

minutit. 

 

Käesoleva eksperthinnangu põhjal ei kujuta see endast olulist liikuvuse halvenemist ning mõju 

hinnatakse lokaalseks ja ebaoluliseks. 

 

Ajutise liikluskorralduse vaatluste põhjal ei ilmnenud olulisi ummikuprobleeme ega põhjust 

eeldada liiklussituatsiooni olulist halvenemist. 

5.1 Teepikkuse ja sõiduaja muutus 

 

Oluline mõju seisneb selles, et kvartali põhjaosa kinnistute peamiseks juurdepääsuks kujuneb 

Keskuse pikendus. See tähendab, et praktiliselt kõigi Akadeemia tee aadressiga kinnistute 

sõiduteekond pikeneb, välja arvatud Akadeemia tee 26 ja 26a puhul, kus Raja tänava pikenduse 

kasutusloogika oluliselt ei muutu. 

Tabel 6. Liiklussageduse analüüs 

Liikumissuund 
Olemasolev 

olukord 
Kavandatav 

olukord 
Muutus 

Mõju 
olulisus 

Põhjasuunalt 
Juurdepääs 
toimub Keskuse 
pikenduse kaudu. 

Juurdepääs 
toimub jätkuvalt 

Muutus puudub. Ebaoluline 
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Liikumissuund 
Olemasolev 

olukord 
Kavandatav 

olukord 
Muutus 

Mõju 
olulisus 

Keskuse 
pikenduse kaudu. 

Läänesuunalt 
(Akadeemia tee) 

Juurdepääs 
toimub 
olemasoleva 
ühenduse kaudu. 

Juurdepääsu 
põhimõte ei 
muutu. 

Muutus puudub. Ebaoluline 

Idasuunalt 
(kesklinn / 
Sõpruse pst) 

Kasutati 
Akadeemia tee 4 
mahasõitu. 

Juurdepääs 
toimub Keskuse 
pikenduse kaudu. 

Teepikkus suureneb ligikaudu 

331–572 m, sõiduaeg pikeneb 
hinnanguliselt kuni 1 minut ning 
koos võimaliku fooritsükli ootega 
kuni umbes 3 minutit tipptunnil. 

Lokaalne 
negatiivne 

Lõunasuunalt 
(Nõmme suund) 

Kasutati 
Akadeemia tee 4 
mahasõitu. 

Juurdepääs 
toimub Keskuse 
pikenduse kaudu. 

Teepikkus suureneb ligikaudu 

331–572 m, sõiduaeg pikeneb 
hinnanguliselt kuni 1 minut ning 
koos võimaliku fooritsükli ootega 
kuni umbes 3 minutit tipptunnil. 

Lokaalne 
negatiivne 

 

Liikluskorralduse seisukohalt on oluline, et teepikkuse suurenemine ei tähenda automaatselt 

liiklusvõrgu halvenemist. Linnalises keskkonnas on sageli vajalik valida kompromiss otsesuse ja 

liiklusohutuse vahel. Kavandatava lahenduse eesmärk ei ole minimeerida iga üksiku sõiduki 

teepikkust, vaid vähendada konfliktseid otseühendusi magistraaltänavaga ning muuta 

kvartalisisene liiklus loogilisemaks ja rahulikumaks. 

Kui eeldada kvartalisisese ühenduse keskmiseks kiiruseks ligikaudu 20 km/h ehk umbes 5,5 m/s, 

siis 331 meetri lisandumine tähendab ligikaudu 60 sekundilist täiendavat sõiduaega. Pikema 

ümbersõidu korral suureneb teepikkus hinnanguliselt kuni ca 500–600 meetrini, mis tähendab 

ligikaudu 1,5–2 minuti pikkust lisanduvat sõiduaega. 
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Joonis 4. Liikumisteekondade pikkused 

5.2 Foorristmike mõju 

 

Täiendavalt tuleb arvestada foorristmike mõjuga. Ehitajate tee ja Keskuse ristmikul lisandub 

tõenäoliselt tipptunnil ooteaeg, eriti vasakpöörete korral. Käesoleva hinnangu koostamise ajal 

tehtud vaatlustel ei ilmnenud olukorda, kus pöördeliiklus ei mahuks ühe fooritsükli jooksul läbi, 

kuid liikluskoormuse kasvades võib üksikutes tipptunni olukordades ooteaeg suureneda kuni ühe 

täiendava fooritsükli võrra. 

Seetõttu kvartalisse või kvartalist väljumise aeg pikeneb mõnel juhul hinnanguliselt kuni 2–3 

minutini. Selline muutus ei ole linnalises liikluskeskkonnas erandlik, kuid mõjutab kasutajate 

liikumisloogikat ja võib muuta eelistatud väljumissuundi. 

Võib olla vajalik Keskuse-Ehitajate vasakpöörde piiramine sest olemas on alternatiiv Keskuse-

Sõpruse ristmiku kaudu. 

5.3 Liikluskäitumise muutus 

 

Tõenäoline on ka liikluskäitumise muutus. Kui Akadeemia tee kaudu väljumine muutub 

aeglasemaks või vähem mugavaks, võivad juhid hakata rohkem kasutama Keskuse ristmikku, 

kuna sealt on võimalik liikuda kõikides suundades ilma suuremate ümbersõitudeta. Hinnanguliselt 

suureneb Akadeemia 24/26 vahelise ühenduse kasutuskoormus ning muudab tipptunnil sobiva 

liikluslõhe (akna) leidmise keerulisemaks. Tasub kaaluda Raja-Akadeemia ristmiku 

rekonstrueerimist näiteks ringristmikuks, mis lahendaks ka Raja pikenduse ja tagaks kõik 

pöörded. 

Liiklusohutuse seisukohalt ei tähenda aeglasem väljumine tingimata negatiivset mõju. Mõnel juhul 

on aeglasem, kuid selgemalt korraldatud ja väiksema konfliktide arvuga liikluslahendus olla 

ohutum kui otsem, kuid konfliktsem ühendus magistraaltänavaga. 
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5.4 Täiendava liiklusanalüüsi vajadus 

Täiendav liiklusanalüüs võib osutuda vajalikuks juhul, kui pärast liikluskorralduse rakendamist 

ilmnevad järgmised asjaolud: 

Tabel 7. Hinnang täiendava liiklusanalüüsi kohta 

Olukord Võimalik mõju 
Mõju 

olulisus 

Märkimisväärne liiklussageduse kasv kvartali 

ühendusteedel 

Võib vähendada liikluskeskkonna 

rahustatud iseloomu 
Keskmine 

Järjekordade teke Keskuse–Ehitajate ristmikul 

mitme fooritsükli ulatuses 

Võib pikendada kvartalist väljumise 

aega 
Keskmine 

Konfliktide sagenemine vasakpööretel Akadeemia 

24/26 ühendusel 
Võib halvendada liiklusohutust Oluline 

Liiklusohutuse halvenemine ühendusteedel Võib suurendada õnnetusriski Oluline 

Akadeemia 24/26 ühenduse kasutuskoormuse 

oluline kasv 
Võib muuta ühenduse funktsiooni Keskmine 

Korduvad tipptunnis tekkivad väljumisviivitused 

üle 3 minuti 

Võib mõjutada liiklejate 

marsruudivalikuid 

Väike kuni 

keskmine 

 

Käesoleva eksperthinnangu koostamise ajal ei ilmnenud ajutise liikluskorralduse vaatluste põhjal 

asjaolusid, mis viitaksid nimetatud riskide realiseerumisele sellisel määral, et täiendava 

liiklusanalüüsi läbiviimine oleks vältimatult vajalik. 

6. Mõju müratasemele 

 

Käesoleva eksperthinnangu põhjal on kavandatava lahenduse mõju müratasemele ebaoluline. 

Liiklusmahtude muutus ei ole selline, mis põhjustaks olulist mürataseme suurenemist või nõuaks 

täiendava mürauuringu koostamist. 

Mõnes ühendustee lõigus hinnanguliselt müratase lokaalselt suureneb (Akadeemia tee äärsete 

kinnistute põhjaservas, osalt ka põhja-lõuna suunalisel lõigul), kuid mõju ei ole hinnatud oluliseks 

ning piirkonna üldine mürakeskkond ei halvene olulisel määral. 

Müramõju hindamisel on oluline eristada liiklusmahtu, sõidukiirust ja liikluse iseloomu. Kõige 

häirivam liiklusmüra tekib üldjuhul olukordades, kus esineb suurem sõidukiirus, sagedane 

kiirendamine ja pidurdamine ning läbiv liiklus. 
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Olemasolevas olukorras toimub Akadeemia tee äärsete hoonete ees läbiv liiklus ning osa sõidukeid 

kasutab kvartalisiseseid ühendusi lühema marsruudi saavutamiseks. Selline liiklus põhjustab 

sagedasemaid manöövreid, pidurdusi ja kiirendusi, mis mõjutavad mürataset rohkem kui aeglane 

kohaliku juurdepääsuga liiklus. 

Kavandatava lahenduse eesmärk on vähendada just sellise läbiva liikluse osakaalu. Kuigi osa 

liiklusest suunatakse ümber kvartali ühendusteedele, jäävad hinnangulised liiklussagedused 

madalaks ning sõidukiirused väiksemaks kui Akadeemia tee ääres. Seetõttu ei ole põhjust eeldada 

olulist mürataseme suurenemist. 

Võrreldes olemasoleva olukorraga mürakeskkond muutub erinevalt sõltuvalt asukohast: 

• hoonete ees ja Akadeemia tee poolsetel aladel hinnanguliselt müratase väheneb; 

• kvartali ühendusteel hinnanguliselt müratase mõnevõrra suureneb; 

• üldine mürakeskkond muutub tõenäoliselt ühtlasemaks ja vähem seotud läbiva liiklusega. 

 

Oluline on ka see, et madalama kiirusrežiimiga keskkonnas on liiklusmüra tajutav iseloom 

erinev. Aeglasem liiklus põhjustab üldjuhul vähem järske müratippe kui suurema kiirusega läbiv 

liiklus. 

 

Käesoleva eksperthinnangu põhjal ei ole põhjust eeldada sellist mürataseme tõusu, mis eeldaks 

eraldiseisva mürauuringu või müramodelleerimise läbiviimist. 

7. Liikluse rahustamise meetmed 

 

Liikluse rahustamise meetmete eesmärk ei ole üksnes sõidukiiruse vähendamine, vaid ka 

liikluskeskkonna muutmine selliseks, et sõidukijuht tajuks ala kohaliku juurdepääsuna ja 

jalakäijakeskse ruumina. Kui liiklust rahustavad meetmed on hästi kavandatud, muutub 

liikluskäitumine loomulikumalt aeglasemaks ning vajadus järskude piirangute järele väheneb. 

 

Käesoleva lahenduse puhul on oluline vältida olukorda, kus kvartalisisene ühendustee hakkab 

toimima kiire läbipääsuna. Sellise riski realiseerumine tekib juhul, kui ühendustee projekteeritakse 

liiga sirge, liiga lai või visuaalselt magistraalse iseloomuga. 

Sobivaimad meetmed on: 

• tõstetud ristmikud; 

• tõstetud ülekäigurajad; 

• kitsendused ja ruumilised aeglustused; 

• õueala põhimõtted; 

• nähtavust parandavad parkimiskorralduslikud lahendused. 

 

Monteeritavad „lamavad politseinikud“ ei ole käesolevas asukohas eelistatud lahendus (eelistada 

tuleb asfaldist kõrgendatud alade kavandamist). Kuigi need vähendavad kiirust, võivad need 
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tekitada täiendavat müra, vibratsiooni ja ebamugavust ning põhjustada olukorra, kus juhid 

kiirendavad kohe pärast takistuse ületamist. Liiklusohutuse seisukohalt on tõhusamad lahendused 

need, mis mõjutavad juhi käitumist kogu tänavaruumis, mitte ainult ühes punktis. 

Liiklust rahustavate meetmete mõju sõltub otseselt sellest, kui terviklikult neid kasutatakse. Üksik 

tõstetud ristmik ei pruugi muuta liikluskäitumist, kuid järjepidev ruumiline kujundus muudab 

tõenäoliselt kogu kvartali liikluskeskkonna rahulikumaks ja ohutumaks. 

8. Operatiiv- ja teenindussõidukite ligipääs 

 

Operatiiv- ja teenindussõidukite ligipääsu hindamisel tuleb eristada igapäevast teenindusliiklust 

ja erakorralisi olukordi. Igapäevase teeninduse seisukohalt ei ole põhjust eeldada olulist 

ligipääsuprobleemi, kuna jäätmekäitlus, hooldus ja kohaletoimetamine saavad toimuda 

kvartalisisese ühendustee kaudu. 

Operatiivteenistuste puhul on oluline, et säiliks võimalus jõuda hoonetele piisavalt lähedale ning 

et ühendusteedel oleks tagatud vajalik pöörderaadius ja kandevõime. Samas ei ole realistlik 

eeldada, et kiirabi või päästetehnika pääseb igale hoone sissepääsule kõige lühemat võimalikku 

trajektoori mööda. 

Liiklusohutuse seisukohalt tuleb vältida olukorda, kus operatiivjuurdepääsu põhjendusel 

kujundatakse ühendused liiga laiadeks või liiga kiiret liiklust võimaldavaks. Sellisel juhul väheneb 

kogu kvartali liiklusohutus. 

 

Seetõttu on oluline leida tasakaal: 

• operatiivjuurdepääs peab olema võimalik; 

• kvartalisisene liikluskeskkond peab jääma rahustatud iseloomuga; 

• ühendusteed ei tohi muutuda suurema kiirusega läbipääsudeks. 

 

Kui operatiivteenistustega kooskõlastamisel ei ilmne täiendavaid nõudeid, ei ole alust järeldada, 

et kavandatav lahendus takistaks operatiiv- või teenindussõidukite toimimist. On eeldatud, et 

seniste (likvideeritavate) mahasõitude asukohta jääb tugevdatud murukate mis võimaldab 

vajadusel operatiivsõidukil otsemat pääsu vajalikule objektile. Lahendus kooskõlastatakse 

konkreetselt lähima päästekomandoga (Nõmme). 

9. Vastavus standarditele ja tingimustele 

 

Kavandatav liikluskorraldus vastab üldjoontes standardi EVS 843 põhimõttele, mille kohaselt peab 

tänavavõrk olema hierarhiline ning kohaliku juurdepääsuga aladel tuleb eelistada rahustatud 

liikluskeskkonda. 
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Olemasolevas olukorras toimub magistraaltänavalt otsene juurdepääs hoovialale, mis ei ole 

liiklusohutuse seisukohalt optimaalne lahendus. Kavandatav muudatus vähendab selliste 

otseühenduste arvu ning suunab liikluse rohkem kvartalisisesele ühendusteele, mis on kooskõlas 

liiklushierarhia põhimõttega. 

 
Joonis 5. Väljavõte eskiisist 

 

Tallinna Transpordiameti üldiste tingimuste seisukohalt on oluline, et: 

• väheneks konflikt magistraalliikluse ja kohaliku liikluse vahel; 

• paraneks jalakäijate ohutus; 

• liikluskorraldus oleks loogiline ja arusaadav; 

• kvartalisisene liiklus oleks rahustatud. 

 

Käesoleva hinnangu põhjal toetab kavandatav lahendus neid eesmärke üldjoontes hästi. Samas 

sõltub lõplik vastavus detailsetest projekteerimislahendustest, sealhulgas: 

• ristmike geomeetriast; 

• nähtavuskolmnurkadest; 

• parkimiskorralduse lahendusest; 

• liiklust rahustavate meetmete tegelikust kujundusest. 

 

Seetõttu tuleb lõplikku projekti hinnata terviklahendusena, mitte üksnes liiklusskeemi põhimõtte 

alusel. 

10. Parkimine ja selle korraldus 

 

Parkimiskorralduse hindamisel tuleb eristada normatiivseid ja faktiliselt kasutatavaid 

parkimiskohti. Normatiivsed parkimiskohad on kohad, mis vastavad kehtivatele 

projekteerimisnõuetele ja standarditele ning mida saab arvestada ametliku parkimislahenduse 

osana. Faktiliselt kasutatavad parkimiskohad hõlmavad lisaks ka alasid, mida kasutatakse 
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parkimiseks tavapraktika alusel, kuid mis ei pruugi vastata parkimiskohtadele esitatavatele 

nõuetele. 

Käesoleval juhul paiknevad parkimisalad valdavalt avalikult kasutatavas linnaruumis ning puudub 

selge füüsiline või õiguslik piir, mille alusel oleks võimalik üheselt määrata, millised parkimiskohad 

teenindavad konkreetset korteriühistut või kinnistut. Seetõttu ei ole võimalik hinnata 

parkimiskohtade kasutust üksnes Akadeemia tee 2 kinnistu vaates, vaid parkimist tuleb käsitleda 

kogu kvartali ühise kasutusega ressursina. 

Kavandatav lahendus vähendab osa faktiliselt kasutatavatest, kuid normatiivsetele nõuetele 

mittevastavatest parkimiskohtadest. Samas ei tähenda see automaatselt normatiivsete 

parkimisvõimaluste samaväärset vähenemist. Seetõttu tuleb parkimismõju hindamisel lähtuda 

eelkõige normatiivsete parkimiskohtade olemasolust ning kogu kvartali parkimislahendusest 

tervikuna. 

Käesoleva eksperthinnangu põhjal puudub alus järeldada, et kavandatav lahendus põhjustaks 

olulist parkimisvõimaluste halvenemist üksnes Akadeemia tee 2 kinnistu kasutajate jaoks. 

Parkimise mõju tuleb käsitleda kvartali kui terviku vaates ja käesolev eksperthinnang ei käsitle 

parkimiskohtade inventeerimist.  

11. Kokkuvõte ja järeldused 

 

Käesoleva eksperthinnangu põhjal ei põhjusta kavandatav liikluskorralduse muudatus olulist 

negatiivset mõju liiklusohutusele, liiklussagedusele, mürakeskkonnale, juurdepääsule ega 

parkimisvõimalustele. Liiklussageduse muutused seisnevad peamiselt olemasolevate 

liiklusvoogude ümberjaotumises ning on lokaalse iseloomuga. Teatud liikumissuundadel pikeneb 

teekond ja sõiduaeg mõõdukalt, kuid mõju ei ole hinnatud oluliseks ning ei muuda piirkonna 

liiklussüsteemi toimimist ega kasutatavust. 

Liiklusohutuse seisukohalt on kavandatava lahenduse mõju tervikuna positiivne. Akadeemia tee 

poolsete sisse- ja väljasõitude sulgemisega väheneb konfliktpunktide arv magistraaltänaval, 

paraneb jalakäijate ja jalgratturite ohutus ning kvartalisisene liiklus muutub selgemaks ja 

paremini vastavaks liiklushierarhia põhimõtetele. Kohaliku liikluse koondumine kvartalisisestele 

ühendustele on liikluskorralduslikult põhjendatud ning ei põhjusta olulist liiklusohutuse 

halvenemist. 

Parkimiskorralduse analüüsis eristati normatiivseid ja faktiliselt kasutatavaid parkimiskohti. Kuna 

tegemist on avalikult kasutatava linnaruumiga, ei ole võimalik üheselt määrata, millised 

parkimiskohad teenindavad konkreetset korteriühistut. Kavandatav lahendus võib muuta üksikute 

faktiliselt kasutatavate parkimiskohtade paiknemist või kasutusviisi, kuid normatiivsete 

parkimisvõimaluste ning kogu kvartali parkimislahenduse seisukohalt ei ole alust järeldada, et 

Akadeemia tee 2 kasutajate parkimisvõimalused halveneksid olulisel määral. 

Eksperthinnangu koostaja hinnangul on kavandatava liikluskorralduse üldine mõju Akadeemia 

tee 2 elanike olukorrale positiivne. Kuigi mõnede liikumissuundade puhul pikeneb teekond ja 

liiklusvood jaotuvad ümber, kaaluvad liiklusohutuse paranemine, rahulikum liikluskeskkond, 
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väiksem läbivliiklus hoonete ees ning korrastatum liiklus- ja parkimiskorraldus need lokaalsed 

ebamugavused üles. 

Kokkuvõttes võib järeldada, et kavandatav liikluskorralduse lahendus on liiklusohutuse 

seisukohalt põhjendatud, vastab projekteerimistingimustes seatud eesmärkidele ning on 

kooskõlas EVS 843 põhimõtetega. Käesoleva eksperthinnangu alusel puudub alus järeldada, et 

kavandatav lahendus põhjustaks Akadeemia tee 2 elanikele olulist negatiivset mõju või 

halvendaks nende elukeskkonda tervikuna. Eksperthinnangu koostaja hinnangul on kavandatava 

liikluskorralduse üldine mõju piirkonna liiklusohutusele ja Akadeemia tee 2 elanike olukorrale 

tervikuna positiivne. 

 

Käesoleva eksperthinnangu põhjal: 

• ei ole põhjust eeldada olulist liiklusohutuse halvenemist; 

• ei ole põhjust eeldada olulist mürataseme suurenemist; 

• ei ole põhjust eeldada operatiivteenistuste ligipääsu olulist halvenemist; 

• on põhjendatud kasutada liiklust rahustavaid meetmeid; 

• on vajalik jälgida liiklussageduste muutust pärast lahenduse rakendamist. 

11.1 Kokkuvõttev hinnang 

 

Tabel 8. Kokkuvõttev analüüs 

Hinnatav aspekt Eksperdi järeldus 
Mõju 

olulisus 

Liiklus Akadeemia tee 2 
juures 

Liiklus suureneb lokaalselt kvartali ühendusteedel, kuid piirkonna 
liiklusmaht tervikuna ei suurene. 

Ebaoluline 

Liiklusohutus 
Liiklusohutus paraneb konfliktpunktide vähenemise, läbivliikluse 
vähenemise ning selgema liiklushierarhia tõttu. 

Oluline 
positiivne 

Mürakeskkond Kavandatav lahendus ei põhjusta olulist mürataseme suurenemist. Ebaoluline 

Parkimisvõimalus 

Akadeemia tee 2 
kasutajate vaates 

Parkimiskorraldus muutub korrastatumaks. Kuigi osa faktiliselt 
kasutatavaid parkimiskohti võib ümber kujuneda, ei põhjusta see 
normatiivsete parkimisvõimaluste ega kogu kvartali 
parkimislahenduse seisukohalt olulist halvenemist. 

Ebaoluline 

Juurdepääs Akadeemia 
tee 2-le 

Mõnede liikumissuundade puhul pikeneb teekond ja sõiduaeg, kuid 
juurdepääs säilib ning mõju on lokaalne. 

Lokaalne 
negatiivne 

Operatiiv- ja 

teenindussõidukite 
ligipääs 

Operatiiv- ja teenindussõidukite ligipääs on tagatud. Ebaoluline 

Vastavus EVS 843 
põhimõtetele 

Kavandatav liikluskorraldus vastab EVS 843 liiklushierarhia ning 
rahustatud liikluskeskkonna kujundamise põhimõtetele. 

Vastab 
nõuetele 

Üldine mõju Akadeemia 
tee 2 elanike olukorrale 

Eksperthinnangu põhjal on kavandatava liikluskorralduse üldine 
mõju Akadeemia tee 2 elanike olukorrale positiivne. Liiklusohutuse 
paranemine, rahulikum liikluskeskkond, väiksem läbivliiklus 
hoonete ees ning korrastatum parkimiskorraldus kaaluvad üles 
lokaalse teepikkuse suurenemise ja liiklusvoogude 

ümberjaotumise. 

Oluline 
positiivne 
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Eksperthinnangu koostaja hinnangul ei põhjusta kavandatav liikluskorralduse muudatus olulist 

negatiivset mõju liiklusohutusele, mürakeskkonnale, juurdepääsule ega operatiivteenistuste 

toimimisele. 

 

Liiklussageduse muutused on lokaalsed ning ei ole hinnatud oluliseks. Liiklusohutuse mõju on 

tervikuna positiivne. Akadeemia tee 2 kinnistu kasutajate olukord tervikuna paraneb. 

Liiklusohutuse paranemine ning rahulikum liikluskeskkond kaaluvad üles lokaalse teepikkuse 

suurenemise ja liiklusvoogude ümberjaotumise. 

Kokkuvõttes on kavandatav liikluskorraldus liiklusohutuse seisukohalt põhjendatud ning kooskõlas 

rahustatud kvartalisisese liikluskeskkonna kujundamise põhimõtetega, tingimusel et tööprojekti 

koostamisel pööratakse tähelepanu ühendusteede ruumilisele kujundusele, liikluse rahustamisele 

ja jalakäijate ohutusele. 


